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Antriebswelle fur Kraf tf ahrzeugrader 

Die Erfindung betrifft eine Antriebswelle fur durch Einzel- 
radaufhangungen im wesentlichen senkrecht gefiihrte Rader 
vierradriger Kraf tf ahrzeuge, insbesondere gelandegangiger 
Wettbewerbsf ahrzeuge . 

Die Antriebswellen der Fahrzeugrader sind norma lerweise mit 
den Abtriebswellen des Dif f erenzialgetriebes uber homokine- 
tische Gelenke verbunden, die als sog. Antriebslosgelenke 
eine axiale Verschiebung jeder Antriebswelle gestatten, da- 
mit sie den senkrechten Bewegungen des Rades folgen kann, 
bei denen sich sein Abstand zur zugeordneten Abtriebswelle 
des Dif f erenzialgetriebes andert . Auch bei gelandegangigen 
Wettbewerbsf ahrzeugen mit starken Antrieben und groSen Fe- 
derwegen, d.h. groEen Beugewinkeln der Antriebswellen, ist 
man bisher bei der herkommlichen Konstruktion mit Antriebs- 
losgelenken geblieben und hat sich bemiiht, deren maximalen 
Beugewinkel zu vergroEern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Antriebs- 
welle der eingangs genannten Art zu schaffen, die extreme 
Federwege der Fahrzeugrader gestattet, und diese Aufgabe 
wird erf indungsgemaS durch eine Antriebswelle gelost 7 die 
einen buchsenf ormigen Teil und einen darin durch eine Ku- 
gelfuhrung drehfest, aber axial verschieblich gefiihrten 
Wellenteil auf weist . 

Mit der Erfindung wird ein anderer Weg als bisher zur Er- 
zielung der notwendigen axialen Verschieblichkeit der An- 
triebswellen vorgeschlagen. Ausgehend von der Erkenntnis, 
daS nicht die gesamte Antriebswelle axial verschieblich 


sein mu£, ist eine zwischen Gelenk und Rad liegende Ver- 
schiebestelle vorgesehen, die den Vorfcug hat, daS genugend 
Raum fur sehr grofie Verschiebewege zur Verfugung steht und 
die Konstruktion einfach sein kann, weil die Funktion der 
axialen Verschieblichkeit getrennt ist von der Gelenkfunk- 
tion. Der auf diese Weise zur Verfugung gestellte axiale 
Verschiebeweg kann zusatzlich zu dem eines Antriebslosge- 
lenks genutzt werden. Man kann aber auch ein Antriebsf est- 
gelenk einsetzen und die notwendige axiale Verschieblich- 
keit allein mit der vorgeschlagenen geteilten Antriebswelle 
erzielen. 

Wesentlich fur die Erfindung ist in alien Fallen die Kugel- 
fuhrung zwischen den beiden relativ zueinander verschiebli- 
chen Teilen der Welle. Es lieSe sich zwar auch mit einer 
Vielkeilverbindung eine Drehmoment ubertragende, axial an- 
passungsf ahige Kupplung der Wellenteile herstellen, aber 
bei einer solchen Konstruktion wurde in der vorgesehenen 
Anwendung wegen der groSen Umf angskraf te und der dement- 
sprechend starken Reibung die Relatiwerschiebung der Wel- 
lenteile nicht zuverlassig f unktionieren . 

Die Erfindung wird nachstehend . anhand eines in der Zeich- 
nung darstellten Ausf uhrungsbeispiels naher erlautert . Es - 
zeigen : 

Fig. 1 einen axialen Langsschnitt durch eine 
geteilte Antriebswelle fur ein Kraft- 
fahrzeugrad und 

Fig. 2 einen Querschnitt durch die Antriebs- 
welle nach Fig. 1. 


Die in der Zeichnung insgesamt mit 10 bezeichnete Antriebs- 
welle hat einen buchsenf ormigen T£il ±2 und einen darin 
mittels einer Kugelfiihrung 14 axial verschieblich gefuhrten 
Teil 16. Der buchsenf ormige Teil 12 ist aus fertigungstech- 
nischen Grunden axial und drehfest mit einem zapfenf ormigen 
Wellenteil 18 verbunden, z.B. auf dessen vordersten Ab- 
schnitt aufgesteckt und mit ihm verschweiSt. Alternativ 
konnten auch die beiden Wellenteile 12 und 18 einstiickig 
ausgebildet sein. 

Die Kugelfiihrung zwischen den beiden Wellenteilen 12 und 16 
ist eine Langsf uhrung . Sie besteht aus funf gleichmaSig 
uber den Umfang verteilten Kugelreihen mit jeweils acht Ku- 
geln 20 , die in einem Kugelkafig 22 gehalten sind. Die Ku- 
geln 20 laufen in sich radial gegenuberliegenden, als Lauf- 
bahnen dienenden, axialen Nut en einerseits in der Bohrungs- 
wand des buchsenf ormigen Wellenteils 22 und andererseits in 
der aufieren Umf angsf lache des massiven Wellenteils 16. Der 
Weg des Kugelkafigs 22 ist axial begrenzt durch eine gegen 
die mit Bezug auf Fig. 1 linke Stirnf lache des Wellenteils 
16 geschraubte Anschlagplatte 24 und eine auf das mit Bezug 
auf Fig. 1 rechte Ende des buchsenf ormigen Wellenteils 12 
auf geschraubte Uberwurf mutter 26. Der Kafig 22 besteht vor- 
zugsweise aus Messing. Die die Laufbahnen der Kugeln 20 
bildenden Nuten sind im Ausf uhrungsbeispiel durch" Plasmani- 
trierung oberf lachengehartet . Es versteht sich, daS auch 
andere Harteverf ahren in Frage kommen. 

Abv/andlungsmoglichkeiten gegenuber dem vorstehend be- 
schriebenen Ausf iihrungs- be i spiel ergeben sich durch anders- 
artige und/oder in anderer Weise befestigte Anschlage 24, 
2 6 und eine andere Zahl von Kugelreihen bzw. Kugeln. Der 
durch die Kugelfiihrung 14 zur Verfugung stehende axiale 
Verschiebeweg kann dem jeweiligen Bedarf entsprechend ge- 
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wahlt werden und z.B. 40 mm betragen. Wenn die Antriebs- 
welle 10 getriebeseitig mit einem Antriebslosgelenk verbun- 
den ist, welches einen axialen Verschiebeweg von ca. 20 mm 
* bietet, erhalt man insgesamt einen Verschiebeweg von 60 mm, 
entsprechend einem maximalen Gesamthub des Fahrzeugrades 
von etwa 500 mm. 
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ArtsiD ruche 


Antriebswelle fur durch Einzelradauf hangungen im we- 
sent lichen senkrecht gefuhrte Rader vierradriger Kraft - 
fahrzeuge, insbesondere gelandegangiger Wettbewerbs- 
fahrzeuge, dadurch gekennzeichnet, daS sie einen biich- 
senformigen Teil (12) und einen darin durch eine Kugel- 
fuhrung (14) drehfest, aber axial verschieblich gefuhr- 
ten Wellenteil (16) aufweist. 

Antriebswelle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Kugelfuhrung (14) aus mehreren uber den Umfang 
verteilten Kugelreihen besteht, deren Kugeln (2 0) in 
sich radial gegemiberliegenden axialen Laufbahnen in 
der Eohrungswand des buchsenf crmigen Teils (12) und in 
der auSeren Umf angsf lache des darin gefiihrten Wellen- . 
teils (16) laufen. 

Antriebswelle nach Anspruch 2 , dadurch gekennzeichnet, 
daS die Kugeln (20) durch einen Kafig (22) auf Abstand 
gehalten und gefuhrt sind. 

Antriebswelle nach einem der Anspruche 1-3, dadurch - 
gekennzeichnet, daS funf Kugelreihen mit jeweils acht 
Kugeln (20) vorhanden sind. 

Antriebswelle nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daS der axiale Weg des Kafigs (22) durch einen ersten 
Anschlag (2 6) am freien Ende des buchsenf ormigen Teils 
(12) und einen zweiten Anschlag (24) an deni in diesen 
eingefiihrten Ende des anderen Wellenteils (16) begrenzt 
ist . 
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6. Antriebswelle nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS der buchsenf ormige Teil 
(12) an. dem dem efsten Anschlag (26) gegemiberliegenden 
Ende axial und drehfest mit einem zapfenformigen Wei- 
lenteil (18) verbunden 1st. 

7. Antriebswelle nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der im buchsenf ormigen Teil 
(12) axial verschieblich gefuhrte Wellenteil (16) als 

Vollwelle ausgebildet ist. 

8. Antriebswelle nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS sie am getriebeseit igen 
Ende mit einem Antriebslosgelenk verbunden ist, dessen 
Gelenkteile relativ zueinander axial verschieblich 

- sind. 

9. Antriebswelle nach einem der Anspruche 1 - 7, dadurch 
gekennzeichnet, daS sie am getriebeseit igen Ende mit 
einem Antriebsf estgelenk verbunden ist. 
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